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Die absolute Spitze der GT-Familie: Der neue Mercedes-AMG GT Black Series

Schlieren/Affalterbach. Der starkste AMG V8-Serienmotor aller Zeiten, das expressivste Design, die
aufwendigste Aerodynamik, der intelligenteste Materialmix, die ausgepragteste Fahrdynamik: Beim neuen
Mercedes-AMG GT Black Series (Kraftstoffverbrauch kombiniert 12,8 1/100 km, CO,-Emissionen kombiniert
292 g/km)' haben die Affalterbacher Entwickler alle Register ihrer Konstrukteurs-Kunst gezogen. Der neue
Supersportwagen verkorpert die traditionsreichen Wurzeln der Marke im Motorsport in Reinkultur, ebenso die
langjahrige Kompetenz bei der Entwicklung von Gesamtfahrzeugen, die in jeder Hinsicht begeistern. Das
Ergebnis sind 537 kW (730 PS) Leistung aus einem V8-Motor mit flacher Kurbelwelle, kombiniert mit einer
aktiven Aerodynamik und einem Design, das direkt vom aktuellen AMG GT3-Rennfahrzeug abstammt.

Black Series, das steht bei Mercedes-AMG seit 2006 fur ganz besondere Automobile: kompromisslos sportlich, mit
expressivem Design und dem konsequentesten Technologietransfer aus dem Motorsport in die Serie. Black Series
Modelle sind exklusive automobile Raritaten. Sie werden nicht entwickelt, um in Sammler-Garagen zu verschwinden,
sondern trotz Strassenzulassung fiir den hochdynamischen Einsatz auf Rennstrecken. In dieser Tradition setzt der AMG
GT Black Series ein neues Highlight: Er ist der starkste Mercedes-AMG mit V8-Serienmotor.

Um die Neudefinition des Supersportwagens zu unterstreichen, haben die Motoren-Spezialisten in Affalterbach das
bewahrte 4,0-Liter-Biturbo-Aggregat noch einmal umfassend weiterentwickelt - zusatzlich zu den bekannt guten
Eigenschaften wie Fahrbarkeit, Leistungsentfaltung oder Drehmomentverlauf. Das Lastenheft stand fest: Deutlich mehr
Leistung als das bisherige Topmodell der AMG GT Familie, noch agileres Ansprechverhalten, hochste Drehfreude - die
angestrebten Eigenschaften verlangten nach einer Radikalkur in Form einer neuen, flachen Kurbelwelle.

»Mit dem neuen GT Black Series haben wir unsere seit 2006 geltende Tradition dieser exklusiven Modelle um ein
einzigartiges automobiles Highlight erweitert. Nach der exzellenten Performance, die bereits der GT R bietet, war uns
klar, dass eine Black Series-Variante unserer Sportwagen-Baureihe etwas absolut Besonderes werden muss. Die
sechste Variante ihrer Art ist ein weiterer AMG-Meilenstein und ein beeindruckender Beweis der aussergewdhnlichen
Entwicklungskompetenz in Affalterbach. Ich bin stolz auf die Mannschaft, die einen in vielerlei Hinsicht faszinierenden
Supersportwagen auf die Rader gestellt hat, der nun die absolute Spitze unserer erfolgreichen GT-Familie darstellt.
Leistung, Optik und Fahrdynamik des GT Black Series sind auf einem extrem hohen Niveau. Dieses Projekt war ein toller

' Die angegebenen Werte wurden nach dem vorgeschriebenen Messverfahren ermittelt. Es handelt sich um die NEFZ-CO-Werte i.S.v.
Art. 2 Nr. 1 Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1153. Die Kraftstoffverbrauchswerte wurden auf Basis dieser Werte errechnet.

* Weitere Informationen zum offiziellen Kraftstoffverbrauch und den offiziellen spezifischen CO,-Emissionen neuer Personenkraftwagen kénnen dem "Leitfaden tber den

Kraftstoffverbrauch, die CO,-Emissionen und den Stromverbrauch" neuer Personenkraftwagen entnommen werden, der an allen Verkaufsstellen und bei der Deutschen
Automobil Treuhand GmbH unter www.dat.de unentgeltlich erhaltlich ist.
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Abschluss meiner Tatigkeit bei AMG, flr das ich sehr dankbar bin“, so Tobias Moers, Vorsitzender der Geschéftsfiihrung
der Mercedes-AMG GmbH.

Unterschiedliche Auslegungen von V8-Motoren

In der Auslegung eines V8-Motors haben die Konstrukteure einen wichtigen gestalterischen Spielraum: die Anordnung
der Kurbelkropfungen auf der Kurbelwelle. Diese beeinflusst die Charakteristik des Triebwerks. In V8-Motoren sind zwei
Varianten Ublich: die ,Kreuzwelle®, bei der die Hubzapfen der vier Zylinderpaare jeweils in einem Winkel von 90 Grad
zueinanderstehen (,Cross-Plane®) und die AMG in allen bisherigen V8-Motoren verwendet, oder die ,flache Kurbel-
welle®, bei der alle Hubzapfen mit einem Versatz von 180 Grad auf einer gemeinsamen Ebene liegen (,Flat-Plane®).

Schaut man frontal auf eine Cross-Plane-Kurbelwelle, erkennt man das namensgebende Kreuz. Vorteile dieser
Kurbelwellen sind die grosse Laufruhe und das hohe Drehmoment bei niedrigen Drehzahlen. Typisch fir den Cross-
Plane-V8-Motor ist auch der charakteristische Sound. Um den Hubraum und damit das Leistungspotenzial optimal zu
nutzen, haben die AMG Motorentechniker beim 4,0-Liter-V8-Biturbomotor die Auslassseite grundlegend in das heisse
Innen-V der beiden Zylinderbanke des V8-Motors verlegt.

Gleichmassig schwingende Gassaulen fir noch mehr Leistung

Eine weitere Moglichkeit der Leistungssteigerung ist der Einsatz einer flachen Kurbelwelle. Sie sieht beim Flat-Plane-V8-
Motor aus wie die eines Reihenvierzylinders - bis auf die breiteren Hubzapfen, die beim V8 jeweils zwei Pleuel tragen.
Die Zindung beim Flat-Plane-V8 springt von einer Zylinderbank zur nédchsten, wodurch der Gaswechsel nochmals
verbessert wird. Die charakteristische Zundfolge mit 180-Grad-Kurbelwellenwinkel-Versatz lautet 1-8-2-7 4-5-3-6. Im
Abgastrakt und auf der Einlassseite entstehen dadurch gleichméssig schwingende Gasséulen, deren Resonanzen sich
leicht zur Leistungssteigerung nutzen lassen. Grosster Vorteil ist ein noch agileres Ansprechverhalten.

Starkster V8-Serienmotor von Mercedes-AMG

Der neue Motor des GT Black Series basiert auf dem AMG 4,0-Liter-V8-Biturbomotor mit Trockensumpfschmierung,
erhalt aber aufgrund der zahlreichen Modifikationen den neuen internen Code M178 LS2. Er leistet 537 kW (730 PS) bei
6.700-6.900/min und stellt ein maximales Drehmoment von 800 Nm bei 2.000-6.000/min zur Verfiigung. Neue
Nockenwellen und neue Abgaskrimmer sind an die neue Ziindfolge angepasst und verbessern den Gaswechsel weiter.

Die beiden Twin-Scroll-Abgasturbolader sind wie im Topmodell des viertirigen AMG GT Coupés walzgelagert, was ihr
Ansprechverhalten nochmals optimiert. Im Black Series erhalten die Lader jedoch ein grosseres Verdichterrad, sodass
die beiden Lader insgesamt 1.100 kg Luft pro Stunde fordern konnen. Zum Vergleich: Im AMG GT R sind es 900 kg/h.
7.000/min sind als Dauerdrehzahl unkritisch, bei 7.200/min wird die Drehzahl abgeriegelt. Und die grosseren
Ladeluftklhler garantieren, dass sie die Ladelufttemperatur stets im bestmdglichen Bereich halten kénnen. Die
Sonderstellung des neuen Triebwerks dokumentiert auch die Motorenplakette, die in Schwarz gehalten ist.

0-200 km/h in unter neun Sekunden

Was macht der Motor mit dem AMG GT Black Series? Er gibt ihm einen komplett eigenstandigen Charakter, was sich
nicht nur in der Art der Leistungsentfaltung, sondern auch in seinem ganz besonderen Klangbild widerspiegelt. Und er
ermdglicht ganz beeindruckende Fahrleistungen: Aus dem Stand katapultiert sich der Zweitlrer in 3,2 Sekunden auf
Tempo 100 km/h und in weniger als neun Sekunden auf 200 km/h. Als Top Speed lassen sich 325 km/h erreichen.

Modifiziertes AMG SPEEDSHIFT DCT 7G Getriebe

Die Kraft auf die Hinterrader Ubertragt das Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe AMG SPEEDSHIFT DCT 7G, das sich
wie bei allen AMG GT Modellen zur optimierten Gewichtsverteilung in Transaxle-Anordnung an der Hinterachse befindet.
Es wurde flr den Einsatz im AMG GT Black Series modifiziert und auf das erhohte Drehmoment von 800 Nm angepasst.
Die bisherigen Grenzen der Schaltperformance und der Responsezeit sind erweitert und damit noch rennstrecken-

tauglicher.
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Insgesamt ergibt sich eine deutliche Differenzierung der Gesamtfahrbarkeit, da nicht nur das Ansprechen des
Fahrpedals und des Motors agiler abgestimmt sind, sondern auch die Schaltprogramme, das Anfahrverhalten und die
Schaltvorgdnge. Der Race-Start ist jetzt ebenfalls noch beeindruckender, dank der erhéhten Startdrehzahl, der
feinfiihligeren Radschlupfregelung und der rennstrecken-tauglichen Sportreifen. Ausserdem wurde die Getriebekihlung
an die erhdhten Anforderungen angepasst, auch die Ubersetzungsverhéltnisse wurden leicht modifiziert.

Die Verbindung zwischen Motor und Getriebe stellt die so genannte Torque Tube her. Sie besteht aus Carbon und ist mit
nur 13,9 Kilogramm rund 40 Prozent leichter als das bereits gewichtsoptimierte Pendant aus Aluminium im AMG GT. Als
Strukturbauteil stellt sie innerhalb des Transaxle-Triebstrangs eine dusserst biege- und torsionssteife Verbindung
zwischen Motor und Getriebe her. Sie ermdglicht eine sehr direkte und fahrdynamisch glinstige Triebstranganbindung
und tragt ausserdem zur ausgeglichenen Gewichtsverteilung des Fahrzeugs bei. Auch die Antriebswelle, die darin rotiert,
wird aus leichtem Carbon hergestellt.

Ausgefeilte Aerodynamik fiir aussergewdhnlich hohe Fahrdynamik

Nicht nur auf schnellen Rundkursen tragt die ausgefeilte Aerodynamik einen wesentlichen Teil zur hohen Fahrdynamik
und Fahrstabilitat bei. Wie bereits beim AMG GT R und AMG GT R PRO haben die Aerodynamik-Experten und die
Designer sehr eng zusammengearbeitet, denn beim Black Series gilt mehr denn je ,,Form follows function®.

Die Nahe zu den AMG GT3- und AMG GT4-Rennfahrzeugen ist optisch und technisch starker als je zuvor. Das beginnt
bereits mit dem neuen, deutlich grosseren Kihllufteinlass, der direkt vom AMG GT3-Rennwagen abstammt. Die
Kihlerverkleidung tragt vertikalen Streben in Dark Chrome. Weil nun auch die Radhauskuhler direkt Gber den
Zentraleinlass angestromt werden, konnten die beiden zusétzlichen dusseren Lufteinlasse in der Frontschirze entfallen.
Sichelférmige Flics optimieren hier den Luftstrom, der nicht nur den Abtrieb an der Vorderachse erhéht, sondern auch
die Bremsenkiihlung verbessert. Die Air Curtains steuern die Stromung gezielt in Richtung der Rader. Zusammen mit
den Flics vor den Radern konnte dadurch der Luftwiderstandsbeiwert gesenkt und der Abtrieb erhéht werden. Die neue
Designsprache vereint somit an der Front maximale Kihllufteffizienz mit geringerem Luftwiderstand und erhohtem
Abtriebsniveau.

Der Frontsplitter aus Sicht-Carbon lasst sich manuell in zwei Stufen einstellen (Street und Race - Race ausschliesslich
flr den Einsatz auf der Rennstrecke) und so auf die Bedingungen unterschiedlicher Streckenanspriiche abstimmen. Im
nach vorn ausgezogenen Zustand (Stellung Race) bildet sich unterhalb des Vorderwagens dann ein Frontdiffusor aus,
der die Form eines umgedrehten Fliugelprofils annimmt. Abhangig von der Fahrgeschwindigkeit senkt sich dieses
Element durch den ansteigenden Unterdruck noch weiter ab, was den Luftstrom am Unterboden deutlich beschleunigt
und den sogenannte Venturi-Effekt erzeugt, der den Wagen zusatzlich an die Fahrbahn saugt und den Abtrieb an der
Vorderachse erhoht.

Die Vorteile spiirt der Fahrer in der Lenkung: Der Black Series lasst sich noch praziser bei hohen Geschwindigkeiten in
Kurven dirigieren und fahrt noch spurstabiler. Besonders beim schnellen Einlenken und hoher Querbeschleunigung
reagiert das Fahrzeug agil und mit einem klaren Feedback im Lenkrad - und bleibt stets leicht beherrschbar. Befindet
sich der Frontdiffusor in der Race-Stellung, kann ausserdem der Abtrieb an der Hinterachse durch das neue
Heckfligelkonzept weiter erhdht werden.

Motorhaube mit zwei grossen Abluftoffnungen verbessert Aeroperformance

Eine direkte Ableitung aus dem Motorsport ist auch die neue Motorhaube aus Carbon mit zwei grossen Abluftauslassen
aus schwarz abgesetzten Carbon-Flachen. Die grossen Auslasse fihren die warme Luft, die vom schrag gestellten
Kihlerpaket abstromt, aus dem Motorraum. Auch diese Technologie stammt aus dem Rennsport und erhoht den
Gesamtabtrieb. Gleichzeitig sinkt der Luftwiderstand, und der Luftmassenstrom fiir die Motorkihlung wird optimiert.
Zudem wird die Luft gezielt um die A-Sdulen und Seitenscheiben zum Heck geleitet, wo sie die Effizienz des neuen
Heckfligelkonzepts erhoht. Die nahtlos integrierten Louvers (Luftschlitze) mit finf Lamellen in Wagenfarbe und
Abluftoffnungen hinter den Radern in den vorderen Carbon-Kotfliigeln tragen durch eine wirksame Radhausentliftung

dazu bei, den Abtrieb an der Vorderachse zu erhchen. Die Fahrzeug-Umstromung optimieren auch
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die neuen, deutlich grosseren und breiteren Seitenschweller-Verkleidungen mit Elementen aus schwarzem Sicht-Carbon,
die vorn und hinten in vertikale Blades Ubergehen. Fir die Bremsenkuhlung an der Hinterachse sind zusatzliche
Kihlluftkanale in die Seitenschweller-Verkleidungen integriert.

Heckfliigelkonzept mit zwei Etagen

Die Riickansicht pragen die neue Heckschiirze mit grossem Diffusor, die zwei runden Doppelendrohr-Blenden links und
rechts aussen, die seitlichen Radhaus-Entliftungen und das innovative Heckfligelkonzept. Beide Fligelelemente
bestehen aus Carbon, lassen sich mechanisch verstellen und so an unterschiedliche Streckenbedingungen anpassen.
Das zweite, tiefer angeordnete Flugelprofil konnte besonders klein und schmal ausfallen, weil es die Luft vom
Vorderwagen ideal anstromt. Die nach umfangreichen Simulationen speziell gestalteten, sehr leichten und trotzdem
stabilen Flugelstitzen aus mattschwarz lackiertem Carbon erhohen ebenfalls die aerodynamische Effizienz. Sie sind mit
der ebenfalls schwarzen Carbon-Heckklappe verschraubt.

Ebenso interessant ist ein weiteres Detail: der bewegliche Flap im oberen Fliigelblatt. Dieses aktive Aerodynamikelement
wird je nach Fahrsituation und gewéhltem AMG DYNAMICS Modus elektronisch gesteuert um 20 Grad angestellt und
verbessert die Langs- und die Querdynamik. In flacher Position reduziert es den Luftwiderstand fir schnelleres Erreichen
der Hochstgeschwindigkeit. In der steilen Stellung verbessert der Flap das Bremsverhalten und die Kurvenstabilitat
durch gesteigerte Abtriebswerte an der Hinterachse.

Es laufen vier unterschiedliche Ansteuerstrategien, je nachdem ob AMG DYNAMICS Basic, Advanced, Pro oder Master
gewahlt ist. In einem Teil dieser Strategien ist zusatzlich noch eine Fahrdynamikerkennung enthalten, Beispiel Master:
Der Flap ist dauerhaft steil und ausgefahren bis 250 km/h. Ab 250 km/h fahrt er ein, um Uber den reduzierten
Luftwiderstand schneller die Hochstgeschwindigkeit zu erreichen. Bremst der Fahrer jedoch hart oder lenkt in eine Kurve
ein, dann fahrt der Flap sofort wieder in seine ausgefahrene Position, um tber erhchten Abtrieb und Luftwiderstand das
Bremsen und die Kurvenfahrt zu optimieren. Zudem kann der Flap noch vom Fahrer mit einem separaten Taster in der
Mittelkonsole ein- oder ausgefahren werden.

Unterboden nahezu vollstéandig verkleidet

Die aerodynamische Feinarbeit erstreckt sich auch auf die nun nahezu vollstandige Unterbodenverkleidung, die nicht nur
aerodynamische, sondern auch thermische Anforderungen (Warmeableitung) erfiillen muss. Der flache Unterboden ist
mit speziell gestalteten Langsfinnen ausgerlstet. In aufwéandiger Feinarbeit wurden diese Luftleitelemente so optimiert,
dass der Heckdiffusor optimal angestromt wird. Das Gesamtpaket beschleunigt die Stromung der Luft und erhdht damit
signifikant den Abtrieb. Alle Massnahmen sind aufeinander abgestimmt und interagieren mit dem neuen
Heckfligelkonzept. In Summe resultieren alle Massnahmen in einem Abtriebsniveau von deutlich Gber 400 Kilogramm
bei 250 km/h.

Leichtes und stabiles Carbon, wohin das Auge blickt

Auf die Themen ,intelligenter Materialmix® und ,,Leichtbau® zahlen das in der Mitte abgesenkte Leichtbau-Dach in Sicht-
Carbon ein sowie die Carbon-Heckklappe mit kleiner Spoilerkante und vergrosserter Heckscheibe aus leichtem
Dinnglas. Apropos Durchblick: Auch die Verbundglas-Frontscheibe besteht aus dinnem und damit leichtem Glas. Der
gewickelte Getriebetrager aus Carbonfasern ist eine weitere exklusive Black Series Komponente. Zusatzliche Carbon-
Schubfelder im Vorbau, im Unterboden und im Heck versteifen, zusammen mit dem Leichtbau-Integraltrdger und dem
Carbon Tunnel-Kreuz, die gesamte Rohbau-Struktur aus Aluminium und bringen dadurch noch mehr Stabilitat in die
Karosserie. Die Elemente bilden einen zusammenhangenden Verbund und steigern die hohe Fahrprazision des Black
Series in der Summe aller Fahrmandver. Das Carbon-Schubfeld unterhalb des Motors ist mit dem Integraltrager
verbunden und versteift den gesamten Bereich des Vorbaus und der Lenkung, bringt dadurch spurbar mehr Prézision in
die Lenkung und stabilisiert die Vorderachse. Der Integraltrager an der Vorderachse besteht exklusiv beim Black Series
aus Aluminium-Leichtbau.

Geringes Gewicht bei hoher Leistungsfahigkeit zeichnet auch die serienmassige Keramik-Hochleistungs-

Verbundbremsanlage mit schwarz lackierten Bremssatteln und weissen Schriftziigen aus. Spezielle
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Bremsbelage und Bremsscheiben sowie eine weiterentwickelte Bremsenkuhlung garantieren optimale und fadingfreie
Verzogerung bei gleichzeitig feinfiihligen Dosiermoglichkeiten. Die serienméssigen Leichtmetall-Schmiederader tragen
daruber hinaus ebenfalls zur Gewichtsersparnis bei.

AMG Gewindefahrwerk mit adaptiver Verstellddampfung

Das Doppelquerlenker-Konzept fiihrt das Rad mit hoher Sturz- und Spursteifigkeit. Dies ermdglicht schnelle
Kurvengeschwindigkeiten und vermittelt dem Fahrer optimalen Fahrbahnkontakt im weit oben angesiedelten
Kurvengrenzbereich. Zur Reduzierung der ungefederten Massen sind Dreieckslenker, Achsschenkel und Radtrager an
Vorder- und Hinterachse komplett aus geschmiedetem Aluminium gefertigt. Direkt aus dem Motorsport stammen die
Gelenklager an den oberen und unteren Querlenkern der Hinterachse. Sie haben konstruktionsbedingt kein Spiel,
wodurch sich Spur und Sturz auch bei hoher Belastung nicht verandern. Der AMG GT Black Series I&sst sich dadurch
praziser lenken, gibt klareres Lenkfeedback und somit auch gesteigerte Kurvenperformance.

Wie auch im AMG GT R kommt im Black Series ein AMG Gewindefahrwerk mit einstellbarer Federvorspannung zum
Einsatz, dessen Technologie den speziellen Anforderungen im extremen Rundstreckeneinsatz mit hohen Dampfkraften
angepasst worden ist. Die aus dem Motorsport bekannte Technik ist mit der stufenlosen, adaptiven Verstelldampfung
AMG RIDE CONTROL kombiniert. Das System wird elektronisch geregelt und passt die Dampfung automatisch an jeweils
jedem Rad der aktuellen Fahrsituation, der Geschwindigkeit und dem Fahrbahnzustand an. Die Modulation der
Dampferkennlinien erfolgt schnell und prézise Uber getrennte Ventile fiir die Zug- und Druckrichtung in den Dampfern.
Diese Ventile sind neu, basieren ebenfalls auf Rennsporttechnologie und reagieren noch agiler auf schnelle
Fahrwerksanregungen. Eine Verhartung der Dampferrate, zum Beispiel in Kurven oder beim Bremsen, reduziert
wirkungsvoll Wankbewegungen. Die kontinuierliche Anpassung der Dampfung auf die jeweilige Geschwindigkeit
garantiert auch bei hdherem Tempo stets den bestmoglichen Fahrbahnkontakt und tragt damit zu mehr Sicherheit bei.

Darliber hinaus kann der Fahrer per Tastendruck in der AMG DRIVE UNIT oder tber die AMG DYNAMIC SELECT
Fahrprogramme die Charakteristik der adaptiven Verstellddmpfung anpassen. Drei Stufen stehen parat: ,Comfort®,
~oport* und ,Sport Plus®. Durch eine weiterentwickelte Logik konnten die Zielkonflikte noch besser aufgeldst werden.
~comfort* und ,Sport“ sind die richtige Wahl fir offentliche Strassen. In ,Sport® ist die Dampfung straffer mit
sportlicherer Aufbauanbindung und weniger Komfort - und kann ebenso gewahlt werden flr Rennstrecken, wenn etwa
aufgrund von Nasse rutschigere Fahrbahnbedingungen herrschen. ,Sport Plus® eignet sich optimal fiir den Einsatz auf
Rennstrecken, wobei eine Besonderheit besteht: Das System erkennt die Qualitat der Fahrbahnbeschaffenheit
selbsttatig, also ob etwa eine ebene Grand Prix-Strecke wie Hockenheim oder eine wellige Piste wie die Nirburgring-
Nordschleife befahren werden. Daraufhin adaptiert es in ,,Sport Plus“ automatisch das Ausmass der elektronischen
Dampfung. Zur Entwicklung dieser Logik wurde der Black Series auf unterschiedlichsten Streckentypen abgestimmt und
die Adaption perfektioniert.

Carbon senkt auch beim Fahrwerk das Gewicht

An der Vorderachse kommt ein zweifach einstellbarer Drehstab-Querstabilisator aus leichtem Carbon zum Einsatz.
Auslieferungszustand ist die kurze, also straffe Anbindung. Das Pendant an der Hinterachse besteht aus Stahl, lasst sich
dreifach verstellen und spart durch seine hohle Rohrbauweise Gewicht. Vom Auslieferungszustand ,,mittig“ lasst er sich
je eine Stufe harter (kurze Anbindung) oder weicher (lange Anbindung) verstellen. Das Carbon-Schubfeld im Unterboden
des Hecks unterstitzt die hohe Fahrprézision. Dieses leichte und hochfeste Element versteift die Heckstruktur und
bringt dadurch noch mehr Stabilitat in die Karosserie. Die elektronisch geregelten, dynamischen Motor- und
Getriebelager erhielten eine neue Abstimmung, um die Agilitat weiter zu steigern, mit hochprazisem Ansprechen und
klarem Feedback.

Zu den weiteren Fahrwerksmassnahmen gehort die breite Spur vorn und hinten sowie der manuell einstellbare Sturz an
Vorder- und Hinterachse. So kdnnen aussergewdhnlich hohe Sturzwerte eingestellt werden, wie sie nur im Rennsport auf
abgesperrten Strecken zur Performancesteigerung dienen.

Zusammen mit MICHELIN wurde ein speziell auf den Black Series zugeschnittener Pilot Sport Cup 2 R MO Reifen

entwickelt. Wie sonst nur im Rennsport Ublich, ist dieser Sportreifen exklusiv fir Mercedes-AMG in
Seite 5



zwei Mischungen erhaltlich: Serienmassig ab Werk ist der MICHELIN Pilot Sport Cup 2 R MO1A als sogenannter ,,soft
compound® montiert, dessen Seitenflanke die Silhouette des AMG GT Black Series ziert. Als Nachristoption fur den
Rennstreckenbetrieb bei hoheren Temperaturen wird zudem ein ,,hard compound® angeboten. Neben der Bezeichnung
MICHELIN Pilot Sport Cup 2 R MO2, ist diese Uber die AMG Performance Center erhéltliche Reifenmischung mit dem
typischen Motorsportsticker des franzdsischen Reifenherstellers gekennzeichnet. Die Dimensionen lauten vorn 285/35
ZR 19 auf 10 ) x 19 und hinten 335/30 ZR 20 auf 12 J x 20.

Grip hoch neun: die AMG TRACTION CONTROL

Fir den Einsatz auf abgeschlossenen Strecken im ESP OFF Modus bietet die AMG TRACTION CONTROL dem Fahrer die
Mdglichkeit, sich individuell bei der Kontrolle der immensen Antriebskraft des Black Series unterstitzen zu lassen - und
dies absolut ohne ESP-Bremseingriffe. Das Unterstitzungsniveau ldsst sich fein gestuft einstellen, und halt so fur jeden
Fahrer und jeden Streckenzustand die perfekt passende Hilfestellung bereit. Die AMG TRACTION CONTROL wurde auf
die Anforderungen des neuen Black Series aufwandig abgestimmt und ermdglicht es, den Schlupf an der angetriebenen
Hinterachse in neun Stufen vorzuwahlen. Dabei erfolgt die Regelung, wie auch beim GT3-Rennfahrzeug, ausschliesslich
uber entsprechende Kennfelder in der Motorelektronik und ohne jegliche Eingriffe im ESP-System.

Die Bedienung erfolgt Uber einen separaten Drehsteller in der Mittelkonsole, der sich an seiner zentralen Position im
Armaturenbrett im Bedarfsfall auch mit Rennfahrhandschuhen bedienen I&sst. Je nach Einstellung wird mehr oder
weniger Schlupf an den Hinterradern zugelassen - sehr hilfreich bei unterschiedlichen Fahrbahnbedingungen. Stufe eins
ist flir Fahrten bei Nasse mit hohen Sicherheitsreserven programmiert. Stufe neun ldsst den maximalen Schlupf an der
Hinterachse zu. Die jeweilige Einstellung wird am Drehsteller selbst und im Zentraldisplay des Kombiinstruments
angezeigt.

Die AMG Entwicklung weist einen wesentlichen Vorteil gegentiber herkémmlichen Systemen auf: Sie arbeitet
vorausschauend mit Hilfe eines Reibwertschatzers sowie weiterer Daten, die von einem Steuergeréat in
Sekundenbruchteilen verarbeitet werden. Abhangig von der gewahlten Stufe der AMG TRACTION CONTROL wird der
maximal zuldssige Antriebsschlupf der Hinterrader berechnet. Wenn die Rader beim Beschleunigen diesen Schlupfwert
erreichen, wird die Motorleistung von der Traktionskontrolle so moduliert, dass der Wert nicht Gberschritten wird und
das Fahrzeug mit diesem vorgegebenen Schlupf weiterbeschleunigt. Die Systemalgorithmen wurden konsequent als
Zwei-Stellgréssen-Modell konzipiert und regeln nicht nur das Antriebsmoment des Motors, sondern auch den Sperrgrad
der elektronischen Differenzialsperre.

Orange als exklusiver Kontrastfarbton

Das Interieur-Konzept betont die Spitzenstellung des AMG GT Black Series: Leder Exklusiv Nappa ist mit sportlicher
Mikrofaser DINAMICA in schwarz und orangenen Kontrast-Zierndhten kombiniert. Der Instrumententréager und die neu
gestalteten Leichtbau-Turtafeln, die anstatt mit Griffen nun mit Zuzieh-Schlaufen ausgeristet wurden, sind mit schwarzer
Mikrofaser DINAMICA bezogen. Weitere orange Kontrast-Ziernahte, mattschwarze Carbon-Zierelemente sowie das Night
Paket Interieur setzen ebenfalls markante Akzente. Die AMG Schalensitze aus Carbon (nicht erhaltlich fur USA, Kanada
und China) kombinieren geringes Gewicht mit optimalem Seitenhalt. In den USA, Kanada und China erhalt der Black
Series serienmassig AMG Performance Sitze. Optional ist das Interieur auch mit Kontrastzierndhten in grau erhaltlich.

Displays mit AMG spezifischen Anzeigen

Der AMG GT Black Series erhalt die volldigitalen Instrumenten-Displays der AMG GT Familie mit 12,3 Zoll messendem
Kombiinstrument vor dem Fahrer und 10,25 Zoll grossem Multimedia-Monitor auf der Mittelkonsole. Das
Kombiinstrument bietet unterschiedliche Designs mit den drei AMG spezifischen Anzeigestilen ,,Klassisch®, ,,Sportlich®
oder ,,Supersport®. In der ,Supersport® Ansicht mit zentralem Drehzahimesser gibt es umfangreiche
Zusatzinformationen, wie beispielsweise eine Aufforderung zum Hochschalten im manuellen Getriebemodus, das so
genannte ,Shiftlight®. Die Visualisierungen im Multimediadisplay machen weitere Fahrzeugfunktionen erlebbar, unter
anderem durch animierte Darstellungen zu den Fahrassistenz-, Fahrzeug- und Kommunikationssystemen.
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Nur einen Fingertipp entfernt: Displaytasten in der Mittelkonsole

Die innovativen, farbigen Displaytasten in der V-formigen Mittelkonsole integrieren die Anzeige und die Steuerung von
Getriebelogik, Fahrwerk, ESP, Abgasanlage, Heckfligel-Flap und Start-Stopp-Funktion. Die in TFT-Technologie
ausgefuhrten Displaytasten zeigen uber intuitiv verstandliche Symbole deren Funktion an und lassen sich mit einem
kleinen Fingertipp entsprechend einfach bedienen. Weil sie noch einen mechanischen Druckpunkt haben, lassen sie sich
auch mit Rennhandschuhen betatigen. Ergéanzt werden die Displaytaster von den beiden Wippenschaltern fir
Fahrprogramme und Lautstarkenregelung des Audiosystems.

Steuerung im Handumdrehen: das AMG Performance Lenkrad

Das AMG Performance Lenkrad ist ebenfalls eine Ubernahme aus der AMG GT Familie. Es zeichnet sich durch das
sportliche Design, die unten abgeflachte Form mit stark konturiertem Kranz und die intuitive Bedienung aus. Der
Lenkradkranz ist vollstandig mit Mikrofaser DINAMICA bezogen und die Lenkradplakette tragt neben dem AMG Logo
exklusiv den Black Series Schriftzug. Die Aluminium-Lenkradschaltpaddles ermdglichen mit manuellen Schaltvorgangen
noch sportlicheres Fahren. Mit den integrierten Touch Control Buttons lassen sich die Anzeigen des Kombiinstruments
und des Multimediadisplays durch horizontale und vertikale Wischbewegungen des Fingers intuitiv bedienen.

Serienmassig sind auch die AMG Lenkradtasten mit dem runden Drehregler und integriertem Display sowie zwei vertikal
positionierten, farbigen Display-Tasten mit Schaltern. Uber den rechten Drehregler lassen sich die AMG Fahrprogramme
ansteuern. Die gewahlte Einstellung wird tber das farbige LCD-Display angezeigt, das direkt in den Drehregler integriert
ist.

Mit den beiden frei belegbaren Displaytasten und den Zusatzschaltern auf der linken Seite kénnen weitere AMG
Funktionen direkt am Lenkrad bedient werden. So kann sich der Fahrer uneingeschrankt dem dynamischen Fahren
widmen, ohne die Hande vom Lenkrad nehmen zu miissen. Uber ein Display-lcon wird die jeweilige gewiinschte Funktion
dargestellt, mit dem dazugehorigen Tippschalter stellt der Fahrer sie ein. Somit konnen die beiden individuell
bevorzugten AMG Funktionen exakt definiert und die Einstellungen mit nur einem Fingertipp geandert werden.
Serienmassig ist zudem das AMG Night Paket Interieur. Hier sind Schaltpaddles, Lenkradspeichen, Sitzspange im
optionalen AMG Performancesitz in Hochglanzschwarz sowie die Einstiegsleisten in gebirstetem Edelstahl schwarz
gestaltet, was die Sportlichkeit nochmals unterstreicht.

Mit optionalem AMG Track Package noch ndher am Rennsport

Optional ist in vielen Markten das AMG Track Package erhéltlich (nur in Verbindung mit den AMG Schalensitzen Carbon,
nicht fiir USA, Kanada und China). Es umfasst ein Uberrollschutzsystem, beigelegte 4-Punkt-Sicherheitsgurte fiir Fahrer
und Beifahrer und einen 2-kg-Feuerldscher (beide Umfénge ausschliesslich flir den Einsatz auf der Rennstrecke
konzipiert). Der geschraubte, leichte Titanrohrkafig des Uberrollschutzsystems besteht aus einem Hauptbiigel, einer
Gurtbefestigungsstrebe, zwei Heckstreben sowie einem diagonalen Heckkreuz. Das System erhdht die bereits exzellente
Fahrzeugsteifigkeit weiter und hat somit einen positiven Einfluss auf die Fahrdynamik des Fahrzeugs. Ausserdem erhoht
es die passive Sicherheit.
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Die Daten im Uberblick

Mercedes-AMG GT Black Series

Motor 4,0-Liter-V8 Biturbo
Hubraum 3.982 cme
Leistung 537 kW (730 PS) bei 6.700-6.900/min

Max. Drehmoment

800 Nm bei 2.000-6.000/min

Antrieb

Heckantrieb

Getriebe

AMG SPEEDSHIFT DCT 7G

Kraftstoffverbrauch kombiniert

12,81/100 km*

CO,-Emissionen kombiniert 292 g/km
Effizienzklasse G
Beschleunigung 0-100 km/h (3,2 s
Hochstgeschwindigkeit 325 km/h

* Die angegebenen Werte wurden nach dem vorgeschriebenen Messverfahren ermittelt. Es handelt sich um die NEFZ-CO,-Werte i.S.v. Art.

2 Nr. 1 Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/1153. Die Kraftstoffverbrauchswerte wurden auf Basis dieser Werte errechnet
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Fact Sheet Mercedes-AMG GT Black Series

Antrieb und Fahrleistungen

e 4,0-Liter-V8-Biturbomotor mit Trockensumpfschmierung, Kennung M178 LS2

e 537 kW/730 PS max. Leistung bei 6.700-6.900/min

e 800 Nm max. Drehmoment bei 2.000-6.000/min

e Vmax 325 km/h

e 0-100km/h3,2s

e (0-200 km/h unter 9,0 s

e Motor erhalt neue, ,flache® und leichtere Kurbelwelle mit Hubzapfen in einer Ebene -
Kennzeichen eines kompromisslosen Sportmotors

e Neue Ziindfolge mit 180 Grad Kurbelwellenwinkel-Versatz: 1-8-2-7-4-5-3-6

o \Vorteil: gleichmassigere Verbrennung in allen Zylindern, noch agileres Ansprechverhalten

e Neue Nockenwellen und neue Abgaskrimmer

e Verstérktes AMG SPEEDSHIFT DCT 7G Doppelkupplungsgetriebe fir héheres Drehmoment

o Neue, zweiflutige Abgasanlage aus dinnwandigem Edelstahl

Exterieur

e Neue, deutlich grossere Kiihlerverkleidung (inspiriert vom GT3 Rennwagen) mit vertikalen
Streben in Dark Chrome

o Neue, grossere Frontschirze mit fir den Rennstreckenbetrieb zusatzlich manuell
einstellbarem Frontsplitter mit Frontdiffusor in Sicht-Carbon

e Neue Carbon-Motorhaube mit zwei grossen Luftausléassen und sichtbaren Carbon-Flachen

e Neue vordere Kotflligel aus Carbon mit nahtlos integrierten Louvers in Wagenfarbe

e In der Mitte abgesenktes Leichtbaudach in Sicht-Carbon

e Neue, deutlich grossere Seitenschweller-Verkleidungen mit Elementen aus Sicht-Carbon, die
vorn und hinten in grossere Blades tbergehen

e Heckklappe aus schwarz lackiertem Carbon mit kleiner Spoilerkante und vergrosserter
Heckscheibe aus leichtem Dinnglas

e Windschutzscheibe in Dinnglas

e Neue Heckschiirze mit Sichtcarbonelementen, Doppel-Diffusor, zwei runden Doppelendrohr-
Blenden links und rechts aussen und seitlichen Radhaus-Entliftungen

e Neuer, zweistockiger Heckfllgel aus Sicht-Carbon mit speziell geformten Tréagern in
mattschwarz lackiertem Carbon, mit der Carbon-Heckklappe verschraubt. Zusatzlich
elektrisch automatisch oder manuell per Taster verstellbarer Flap

e Serienmassige AMG Schmiederader im 10-Speichen-Design matt schwarz mit
glanzgedrehtem Felgenhorn

e Neue, exklusive Sonderlackierung AMG magmabeam

Interieur

e Sperzifisches Interieur-Konzept in Leder Exklusiv Nappa/Mikrofaser DINAMICA in schwarz
mit orangen Kontrastzierndhten und mattschwarzen Carbon-Zierelementen sowie AMG Night
Paket Interieur

e Serienmassig leichte AMG Schalensitze aus Carbon mit orangen Kontrastziernahten oder
AMG Performance Sitze (serienmassig in USA, Kanada und China. In allen anderen Markten
sind die Performance Sitze optional erhaltlich.)

e AMG Performance Lenkrad Mikrofaser DINAMICA mit AMG Lenkradtasten und Plakette mit
Black Series Schriftzug

e |eichtbau-Turtafeln in Mikrofaser DINAMICA mit orangenen Kontrastziernahten und
Zuziehschlaufen

e Instrumententafel in Mikrofaser DINAMICA mit orangen Kontrastziernahten
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Optional AMG Track Package mit Leichtbau-Uberrollschutz aus Titan und beigelegten
Vierpunkt-Sicherheitsgurten und 2-kg-Feuerldscher

Fahrwerk

AMG Gewindefahrwerk mit adaptiver Verstellddmpfung AMG RIDE CONTROL

An Vorder- und Hinterachse manuell verstellbarer Sturz

An Vorder- und Hinterachse manuell einstellbare Querstabilisatoren

AMG Keramik Hochleistungs-Verbundbremsanlage mit schwarzen Bremsséatteln und weisser
Schrift, Bremsbeldge und Bremsscheiben aus dem Rennsport, auf Standfestigkeit und
Temperaturstabilitat optimiert

Rohbau Steifigkeit

Carbon-Schubfelder im Vorderwagen im Verbund mit Leichtbau-Integraltrager und Carbon
Tunnel-Kreuz
Carbon Schubfelder im Unterboden am Heck

Materialmix

Aluminium-Leichtbau-Integraltréager an Vorderachse
Kardanwelle aus Carbon

Aluminium-Instrumententrager

Carbon-Heckklappe und gewickelter Getriebetrager aus Carbon
Carbon-Motorhaube

Carbon-Querstabilisator an der Vorderachse

Dinnglas fir Windschutzscheibe und Heckscheibe

Aerodynamik

Hoher Abtrieb und perfekte Aerobalance zur Steigerung der fahrdynamischen Eigenschaften
In Karosserie integrierte Aerodynamik-Massnahmen fir geringeren Luftwiderstand und
erhohtes Abtriebsniveau

Entfall separate Einldsse fur Radhauskuhler (Kihler werden liber vergrosserten
Hauptlufteinlass angestromt)

Frontdiffusor l&sst sich in zwei Stufen Street und Race manuell justieren (Race
ausschliesslich fir den Einsatz auf der Rennstrecke)

Entliiftung am Radlauf durch integrierte Louvers in Wagenfarbe und seitliche Offnungen in
den Kotfliigeln hinter den Radern zur Erhdhung des Abtriebsniveaus

Integrierte Kihlluftkandle in den Langstragerverkleidungen fir die Bremsenkihlung an der
Hinterachse

Weitgehend geschlossene Unterbodenverkleidung und Anpassung der Geometrie mit
Langsfinnen und Heckdiffusor erhohen die Unterdruckflache am Unterboden und damit auch
den Abtrieb. Die Massnahmen interagieren mit dem neuen Heckfligelkonzept

Die grossen, zweiflutigen Abluftausldsse in der Motorhaube fihren nicht nur warme Luft ab,
sondern leiten auch die Luft prazise an den A-Saulen vorbei - auf diese Weise kann der
Heckfligel optimal angestromt werden

Doppelter Heckfligel mit grossem, oberen Fliigelblatt und kleinerem, unteren Fligelblatt
Beide Heckfligelblatter mechanisch justierbar

Je nach gewahltem Fahrprogramm oder AMG DYNAMICS-Stellung automatisch oder manuell
per Taster um 20 Grad anstellbarer Flap auf oberem Heckfligelblatt verbessert die Langs-
und Querdynamik und die Bremsbalance
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Ansprechpartner
Roger Welti, Tel.: +41 44 755 88 42, roger.welti@daimler.com
Roman Kalin, Tel.: +41 44 755 88 06, roman.kaelin@daimler.com

Weitere Informationen von Mercedes-Benz sind auf www.mercedes-benz.com verfligbar. Presse-Informationen und Digitale Services fir
Journalisten und Multiplikatoren finden Sie auf unserer Media Site Schweiz unter media.mercedes-benz.ch oder auf der Onlineplattform Mercedes
me media unter media.mercedes-benz.com.

Mercedes-Benz im Uberblick

In der Schweiz und Liechtenstein ist Mercedes-Benz durch die Mercedes-Benz Schweiz AG, die Mercedes-Benz Trucks Schweiz AG, die Mercedes-
Benz Financial Services AG und die EvoBus (Schweiz) AG vertreten - alles Tochtergesellschaften der Daimler AG in Stuttgart. Die Unternehmen
beschéftigen Uber 600 Mitarbeitende und sichern zusammen mit einem Héandlernetz etwa 5800 Arbeitsplétze in der Schweiz. Zum Portfolio
gehoren die Marken Mercedes-Benz, Mercedes-AMG, smart, FUSO und Setra.

Seite 11


https://media.mercedes-benz.ch/fr/

